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กรมทางหลวง

บร�ษัทที่ปร�กษา

สิงหาคม 2569

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาเพ�่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสม
ด�านเศรษฐกิจและสํารวจและออกแบบรายละเอียด 
และผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม

ทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมืองหมายเลข 8
สายนครปฐม - ปราณบุร� ช�วง ปากท�อ - ชะอํา

มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการ
โครงข่ายทางหลวงที่สะดวก
เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม

บร�ษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท� จํากัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น 
แขวงวงศ�สว�าง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800
คุณณาตยา สุวรรณาภรณ� ว�ศวกรงานทางและโยธา
โทรศัพท� : 0 2975 9300

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด 
428/139-140 ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
คุณสุนิษา จอมเผือก นักมวลชนสัมพันธ�
โทรศัพท� : 0 2180 0744

บร�ษัท ซีว�ลดี ไซน�แอนด�คอนซัลแต�นส� จํากัด 
10/28 หมู�บ�าน ชวนชื่นโมดัสว�ภาวดี ถนนว�ภาวดีรังสิต 
แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210
คุณปฏิพันธ� ว�โรจน�ชีว�น ว�ศวกรโครงสร�าง 
และประสานงานด�านว�ศวกรรม
โทรศัพท� : 0 2532 3623

บร�ษัท พร� ดีเวลลอปเมนท� คอนซัลแตนท� จํากัด 
16,18 ซอยนวมินทร� 98 แขวงคันนายาว 
เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230
คุณว�รยุทธ ผรณเกียรติ์ นักว�ชาการสิ�งแวดล�อม 
คุณภัณธิรา หอมกลิ�น นักว�ชาการสิ�งแวดล�อม 
โทรศัพท� : 0 2510 8278

บร�ษัท อี ไอ คอนซัลแตนท� จํากัด
118/49 ซอยรามอินทรา 23
แขวงท�าแร�ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220
คุณอิสรทัต รัศมิทัต ว�ศวกรจราจรและขนส�ง
โทรศัพท� : 0 2351 0224

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท 
เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท� : 0 2354 6668-78 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034



ความเป็นมาของโครงการ

•	เพื่่�อสำำ�รวจและออกแบบทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง
หมายเลข 8 สายนครปฐม - ปราณบุุรีี ช่่วง ปากท่่อ - 
ชะอำำ� ให้้ได้้มาตรฐานตามเกณฑ์์ที่่�กรมทางหลวงกำำ�หนด 
ถููกต้้องตามหลัักวิิศวกรรมสอดคล้้องกัับสภาพสิ่่�งแวดล้อม 
เศรษฐกิจิ และสังัคม

•	ด้้านผู้้�ใช้้ทาง สามารถเดิินทางจาก
กรุุงเทพฯ และภาคกลาง มุ่่�งสู่่�ภาคใต้้
ได้้ด้้วยความเร็็วที่่�สม่ำำ��เสมอ ประหยััด
เวลา และลดอัตราการสิ้้�นเปลือืงน้ำำ��มันั
เชื้้�อเพลิิง และอุุบััติิเหตุุบนท้้องถนน

•	เพื่่�อศึึกษา  รวบรวม วิ ิเคราะห์์สภาพแวดล้้อมในปััจจุุบััน 
ปริิมาณการจราจร และดำำ�เนิินการประเมิินผลกระทบ 
ทางสัังคมและสิ่่�งแวดล้้อมที่่�เกิิดขึ้้�น เนื่่�องจากการพััฒนา
โครงการ พร้้อมทั้้�งเสนอมาตรการป้้องกัันและแก้้ไข 
ผลกระทบสิ่่�งแวดล้อม มาตรการติิดตามตรวจสอบผลกระทบ 
สิ่่�งแวดล้อม รวมทั้้�งแผนการจััดการด้้านสิ่่�งแวดล้อมที่่�เหมาะสม 
และมีีประสิิทธิิภาพ

•	เพื่่�อประชาสััมพัันธ์์เผยแพร่่ข้้อมููลการศึึกษาโครงการ 
ให้้แก่่กลุ่่�มเป้้าหมายและสร้้างความเข้้าใจที่่�ถููกต้้อง 
เปิิดโอกาสให้้ประชาชนเข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการแสดง 
ความคิดเห็น็ และข้้อเสนอแนะที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการพััฒนา
โครงการ

•	ด้้านเศรษฐกิิจชาติิ เกิิดการจ้้างงาน 
และการลงทุุนในภาคก่อสร้้างระหว่่าง
ดำำ�เนินิโครงการและกระตุ้้�นการขยายตัวั 
ของ เ มืืองย ่านพาณิิชยกรรม และ 
อุุตสาหกรรมตลอดแนวเ ส้้นทาง 
หลัังเปิิดให้้บริิการ

•	ด้้านภาพรวมระบบคมนาคม เป็็นการ 
เติมิเต็็มโครงข่่ายกระจายปริิมาณจราจร 
ลดภาระสะสมบนถนนเพชรเกษมและ 
ถนนพระราม 2 ทำำ�ให้้โครงข่่ายถนน 
มีีความยืืดหยุ่่�นและมีีเสถีียรภาพสููง
ขึ้้�นตามมาตรฐานสากล

วัตถุประสงค์ของโครงการ	 โครงการทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 8 (M8) 
สายนครปฐม - ป ราณบุุรีี ช่ วง ปา กท่่อ - ช ะอำำ� เป็็น
หนึ่่�งในโครงข่่ายยุุทธศาสตร์์สำำ�คััญที่่�จะมีีบทบาทในการ 
ยกระดัับและปฏิิรููปการคมนาคมขนส่่งสู่่�ภาคใต้้ของประเทศ
อย่่างเป็็นรููปธรรม โครงการน้ี้�นัับเป็็นก้้าวสำำ�คััญของ 
การพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานด้้านคมนาคมของประเทศไทย 
ภายใต้้กรอบยุทธศาสตร์์ชาติิและแผนพััฒนาเศรษฐกิิจ
และสัังคมแห่่งชาติิ ที่่�มุ่่�งเน้้นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพของ
ระบบขนส่่งและโลจิิสติิกส์์ให้้มีีความทัันสมััย รวดเร็็ว และ
ปลอดภััยยิ่่�งข้ึ้�น โดยไม่่ใช่่เพีียงการก่่อสร้้างทางหลวง 
สายใหม่่เท่่านั้้�น แต่่เป็็นการพััฒนา โครงข่่ายเส้้นเลืือดหลัก  
ที่่�จะเชื่่�อมโยงพื้้�นที่่�กรุุงเทพฯ และภาคกลาง เข้้าสู่่�ภาคใต้้ได้้
อย่า่งไร้ร้อยต่อ่ รองรับัการขยายตัวัทางเศรษฐกิจิ การท่อ่งเที่่�ยว 
และการขนส่่งสินิค้า้ในอนาคตได้อ้ย่่างมีีประสิิทธิภิาพและยั่่�งยืืน
	 กรมทางหลวง จึึงได้้ว่่าจ้้างบริิษััทที่่�ปรึึกษา ประกอบด้้วย 
บริิษััท เอ็็ม เอ เอ คอนซััลแตนท์์ จำ ำ�กััด  บริิษััท ซี วิิลดีีไซน์ 
แอนด์์คอนซััลแต้้นส์์ จำ ำ�กััด บริิษััท อีีไอ คอนซััลแตนท์์ จำ ำ�กััด 
บริิษััท พรี ี ดี ีเวลลอปเมนท์์ คอนซััลแตนท์์ จำ ำ�กััด และ
บริิษััท ดา วฤกษ์์ คอมมููนิิเคชั่่�นส์์ จำ ำ�กััด ให้้ดำำ�เนิินโครงการ
จ้้างวิิศวกรที่่�ปรึกษาเพื่่�อทบทวนการศึึกษาความเหมาะสม 
ด้้านเศรษฐกิิจและสำำ�รวจและออกแบบรายละเอีียด  และ
ผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้อมทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืือง
หมายเลข 8 สายนครปฐม - ปราณบุุรีี ช่ ่วง ปากท่่อ - ชะอำำ�  
รวมทั้้�งจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อม
ของโครงการ เพื่่�อเตรีียมความพร้อมในการพััฒนาโครงการ 
ให้้สอดรัับกัับสภาพพื้้�นที่่�ในปััจจุุบัันและเกิิดประโยชน์์สููงสุุด 
ต่่อประชาชน

ผลประโยชน์์ที่คาดว่าจะได้รับ
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ต.วังไคร

อ.บ�านลาด

อ.เพชรบุร�

อ.อัมพวา

1

2

3

อ.ปากท�อ

อ�าวไทย

อ.เขาย�อย

อ.ท�ายาง

ต.บานทาน

ต.ไรโคก

ต.หวยทาชาง
ต.ตนมะพราว

ต.หนองปรง

ต.บางจาก

ต.วังตะโก

ต.ลาดโพธิ์

ต.โรงเข

ต.สะพานไกร

ต.หนองกะปุ

ต.หวยของ

ต.ไรสะทอน

ต.ทาแลง

ต.ทาคอย

ต.หวยลึก

ต.หนองปลาไหล

ต.ทับคาง

ต.สระพัง

ต.หนองชุมพล

ต.หวยโรง

ต.วันดาว

ต.แพรกหนามแดง

จุดสิ้นสุด
แนวทางเลือกที่ 2, 3

จุดสิ้นสุด
แนวทางเลือกที่ 1 (MR1)

จุดเริ่มตน
แนวทางเลือกที่ 1 (MR1) 2, 3  

ต.ยี่สาร

ต.วังมะนาว

ต.บางเค็ม

ต.หนองชุมพลเหนือ

ต.หัวสะพาน

แนวทางเลือกที่ 1 (MR1)

แนวทางเลือกที่ 2

แนวทางเลือกที่ 3

พื้นที่ศึกษาโครงการ

	 โครงการจ้้างวิิศวกรที่่�ปรึึกษาเพื่่�อทบทวนการศึึกษาความเหมาะสมด้้านเศรษฐกิิจและสำำ�รวจและออกแบบรายละเอีียด 
และผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้้อม ทางหลวงพิิเศษระหว่่างเมืืองหมายเลข 8 สายนครปฐม - ปราณบุุรีี ช่่วง ปากท่่อ - ชะอำำ� 
ได้้กำำ�หนดขอบเขตพื้้�นที่่�ศึึกษาไว้้ในระยะ 500 เมตร จากกึ่่�งกลางแนวเส้้นทางโครงการ ครอบคลุุมพื้้�นที่่� 3 จัังหวััด 6 อำำ�เภอ  
22 ตำำ�บล 57 หมู่่�บ้า้น เขตการปกครอง 18 องค์ก์ารปกครองส่ว่นท้อ้งถิ่่�น โดยการทบทวนโครงข่า่ยทางหลวงพิเิศษระหว่า่งเมือืง 
ร่่วมกัับระบบราง สายเชีียงราย - นราธิิวาส (MR1) เนื่่�องจากมีีข้้อจำำ�กััดของแนวเส้้นทางตามผลการศึึกษาเดิิม ร่่วมกัับ 
ข้อ้เสนอแนะจากพื้้�นที่่� เพื่่�อหลีกีเลี่่�ยงพื้้�นที่่�อ่อ่นไหวและลดผลกระทบต่อ่ประชาชนให้ไ้ด้ม้ากที่่�สุุด จึึงได้แ้บ่ง่แนวเส้น้ทางเลือืก
ออกเป็็น 3 แนวทาง มีีรายละเอีียดดัังนี้้�



แนวทางเลือกที่ 1	
	ม จุดเริ่มต้นเช่ือมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ช่วงนครปฐม - ปากท่อ ท่ี กม. 71+750 บริเวณทางแยก 
ต่างระดับปากท่อ บนทางหลวงหมายเลข 35 แนวเส้นทางมุ่งลงทิศใต้ ข้ามคลองวังมะนาว ผ่านทางรถไฟสายใต้ ทางหลวงหมายเลข 4 
(ถนนเพชรเกษม) ทางหลวงชนบท กจ.4004 และทางหลวงชนบท พบ.1015 แล้วเบ่ียงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่านทางหลวง
หมายเลข 3349 ผ่านคลองชลประทาน ทางหลวงชนบท พบ.4008 และไปส้ินสุดโครงการ ท่ี กม. 119+905 บริเวณทางหลวงหมายเลข 3499 
รวมระยะทางประมาณ 48.15 กิโลเมตร

แนวทางเลือกที่ 2 
	ม จุดเริ่มต้นเช่ือมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ช่วงนครปฐม - ปากท่อ ท่ี กม. 71+750 บริเวณ
ทางแยกต่างระดับปากท่อ บนทางหลวงหมายเลข 35 โดยใช้แนวเส้นทางร่วมกับแนวทางเลือกท่ี 1 จนถึง กม. 105+200 บริเวณ
ก่อนจุดตัดถนนท้องถ่ินบ้านโป่งสลอด - ม.ราชภัฏเพชรบุรี จากน้ันเบ่ียงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ตัดผ่านทางหลวงชนบท  
พบ.4008 ทางหลวงหมายเลข 3204 ข้ามแม่น้ำ�เพชรบุรีและทางหลวงหมายเลข 3187 ตัดผ่านถนนเลียบคลองชลประทาน  
และไปส้ินสุดโครงการท่ี กม. 122+010 รวมระยะทางประมาณ 50.26 กิโลเมตร 

แนวทางเลือกที่ 3
	ม จุดเริ่มต้นเช่ือมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 (M8) ช่วงนครปฐม - ปากท่อ ท่ี กม. 71+750 บริเวณ 
ทางแยกต่างระดับปากท่อ บนทางหลวงหมายเลข 35 โดยใช้แนวเส้นทางร่วมกับแนวทางเลือกท่ี 1 จนถึง กม. 89+000 บริเวณโรงงานผลิต 
อิฐทนไฟและอิฐประดับ จากน้ันเบ่ียงไปทางทิศตะวันออกเฉียงใต้ ตัดผ่านทางหลวงชนบท กจ.4004 ทางหลวงหมายเลข 3349 และ
ตัดผ่านทางหลวงชนบท กจ.4004 อีกคร้ัง จากน้ันเบ่ียงลงทิศใต้ จนถึง กม. 110+000 ซึ่งแนวเส้นทางจะบรรจบกับแนวทางเลือกท่ี 2 
และใช้แนวเส้นทางร่วมกัน ไปส้ินสุดโครงการท่ี กม. 122+010 รวมระยะทางประมาณ 50.26 กิโลเมตร 

	 ข้อดีของแนวเส้นทางเลือก 	 แนวทางเลือกที่ 1 	 แนวทางเลือกที่ 2 	 แนวทางเลือกที่ 3

แนวเส้นทางเลือกของโครงการ

-

-

-

-

-

-

-

-

- -

การเปรียบเทียบข้อดี - ข้อด้อยของแนวเส้นทางเลือก

	 ด้านวิศวกรรมและจราจร
	 •	 เป็นแนวเส้นทางเล่ียงเมืองที่ชวยลดผลกระทบต่อบ้านเรือน 
		  ประชาชน 

	 •	 สามารถเช่ือมต่อเข้าสู่ถนนเพชรเกษม เดินทางไปยัง อ.เมือง 
		  เพชรบุรี และแหล่งท่องเท่ียวสำ�คัญได้อย่างสะดวกรวดเร็ว

	 •	ช วงพ้ืนท่ี อ.ท่ายาง แนวเส้นทางอยู่ใกล้ทางหลวงหมายเลข 4 
 		  ทำ�ให้ระยะทางเช่ือมต่อโครงข่ายส้ัน เข้าถึงพ้ืนท่ีได้สะดวก 
		  รวดเร็ว

	 •	ช วงพ้ืนท่ี อ.เขาย้อย และ อ.ท่ายาง แนวเส้นทางอยู่ใกลทางหลวง 
		  หมายเลข 4 ทำ�ให้ระยะทางเช่ือมต่อโครงข่ายส้ัน เข้าถึงพ้ืนท่ีได้ 
		  สะดวกรวดเร็ว

	 •	 แนวเส้นทางอยู่ห่างจากพ้ืนท่ีป่าและแนวภูเขา จึงไม่ส่งผลกระทบ 
		  ต่อการขวางทางน้ำ�ป่าธรรมชาติ และพ้ืนท่ีป่าอนุรักษ์

	 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

	 •	 เปิดพนที่พฒนาเศรษฐกิจใหม่ฝ่ังตะวันตก รองรับการขยายตัว 
		  ของพ้ืนท่ี เช่น อ.เมืองเพชรบุรี อ.เขาย้อย อ.แก่งกระจาน  
		  และ อ.บ้านลาด

	 •	 สภาพดนมีความแข็งเนื่องจากอยู่ใกล้แนวภูเขา มีความมนคงสูง		
		ช  วยประหยัดงบประมาณงานฐานรากและสะพาน

	 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม
	 •	 ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดนต่อหน่วยต่ำ�กว่า เนื่องจากตัดผ่านพ้ืนท่ี 
		  เกษตรกรรมและที่ดนนอกเขตเมือง



หลักเกณฑ์การคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสม
	 ในข้ันตอนการคัดเลือกแนวเส้นทางท่ีเหมาะสมของโครงการ จะดำ�เนินงานโดยการเปรียบเทียบและให้คะแนนตามปัจจัยหลัก  
3 ด้าน ประกอบดวย ด้านวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม เพ่ือให้ได้แนวเส้นทาง 
ที่มความเหมาะสมสูงสุด ท้ังในด้านประสิทธิภาพการใช้งาน ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์และการลงทุน ตลอดจนกำ�หนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อมท่ีครอบคลุมท้ังระยะส้ันและระยะยาวได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
โดยมีรายละเอียด ดังนี้

ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

•	ความเหมาะสมทางด้านเรขาคณิต 
•	ปริมาณจราจรท่ีใช้บนถนนโครงการ
•	ความยากง่ายในการก่อสร้าง		
•	การระบายน้ำ�และจุดตัดลำ�น้ำ�
	 ตามแนวเส้นทาง
•	การเช่ือมโยงโครงข่ายทางหลวง

•	 ค่าก่อสร้าง 
•	 ค่าใช้จ่ายในการดำ�เนินงาน
	 และค่าบำ�รุงรักษา
•	 ค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์
•	ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ

•	ทรัพยากรดิน
•	 คุณภาพอากาศ เสียง 
	 และความส่ันสะเทือน 
•	 นิเวศวิทยาทางบก 
•	การโยกย้ายและเวนคืน
•	กระทบต่อการแบ่งแยก 
•	 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ
•	การคมนาคมขนส่ง (จุดตัด
	 ทางสายหลักและสายรอง)หมายเหต :	หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางท่ีเหมาะสมดงกล่าวเป็นเกณฑ์ในเบ้ืองต้น

			   อาจมีเปล่ียนแปลงตามความเหมาะสม

-

-

-

--

-

-

-

-

-

-

-

	 ด้านวิศวกรรมและจราจร
	 •	 แนวเส้นทางวางตัวขวางทางน้ำ�ธรรมชาติชิดแนวเขา เส่ียงต่อ 
		  น้ำ�ป่าไหลหลาก จึงต้องออกแบบระบบระบายน้ำ�ข้ามทางหลวง
 		  หรือพิจารณาใช้สะพานบกเพ่ือไม่ให้กีดขวางทางน้ำ�

	 • 	แนวเส้นทางตัดผ่านพ้ืนท่ีลุ่มต่ำ� (นาข้าว) ซึ่งอาจมีความเส่ียง 
		  ในการกีดขวางทางน้ำ�ไหลตามธรรมชาติ

	 • 	ไม่มีจุดเช่ือมต่อกับทางหลวงในพ้ืนท่ีโดยตรง ทำ�ให้การ 
		  เข้า - ออกทางหลวงพิเศษไม่สะดวก และต้องเดินทางเช่ือมต่อ 
		  เป็นระยะทางไกล

	 • 	แนวเส้นทางช่วงท่ีเช่ือมต่อกับ อ.เมืองเพชรบุรี อยู่ห่างจาก 
		  ทางหลวงหมายเลข 4 ทำ�ให้การเดินทางเข้าตัวเมือง 
		  ยังไม่สะดวกเท่าท่ีควร

	 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน

	 • 	แนวเส้นทางอยู่ห่างจากทางหลวงหมายเลข 4 ทำ�ให้ต้อง 
		  ก่อสร้างถนนเช่ือมต่อยาวประมาณ 10 กิโลเมตร ทำ�ให้ 
		  ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดน และงบประมาณโดยรวมเพิ่มเติม

	 • 	แนวเส้นทางวางตัวอยู่ใกล้เขตเมืองทำ�ให้ค่าจัดกรรมสิทธ์ิที่ดน 
		  และค่าชดเชยส่ิงปลูกสร้างมีราคาสูง

	 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

	 • 	แนวเส้นทางตัดผ่านเขตป่าอนุรักษ์ เช่น ป่าหนองหญ้าปล้อง  
		  และป่ายางหัก - เขาปุ้ม

	 • 	แนวเส้นทางตัดผ่านพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ส่งผลกระทบต่อที่ดน 
		  ทำ�กินของประชาชนในพ้ืนท่ี

	 ข้อด้อยของแนวเส้นทางเลือก 	 แนวทางเลือกที่ 1 	 แนวทางเลือกที่ 2 	 แนวทางเลือกที่ 3

- -



	 ตลอดแนวเส้นทางโครงการมีตำ�แหน่งทางแยกต่างระดับท่ีเช่ือมต่อโครงข่ายทางหลวงสายสำ�คัญท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
และมีศักยภาพในการดึงดูดการเดินทางเข้าสู่โครงการ ท้ังหมด 3 แห่ง ได้แก่ ทางแยกต่างระดับปากท่อ ทางแยกต่างระดับเขาย้อย 
และทางแยกต่างระดับท่ายาง โดยมีผลการพิจารณาออกแบบในแต่ละจุด ดังนี้

	 ทางแยกต่างระดับปากท่อและท่ายาง จะไม่มีการดำ�เนินงานคัดเลือกรูปแบบใหม่ในการศึกษาโครงการนี้  เนื่องจากตำ�แหน่ง 
จุดเช่ือมต่อยังคงอยู่ในตำ�แหน่งตามการศึกษาเดิม จึงกำ�หนดให้ใช้ออกแบบรายละเอียด ตามรูปแบบเดิมท่ีได้ผ่านกระบวนการมีส่วนร่วม
ของประชาชน และรับฟังความคิดเห็นอย่างครบถวนเรียบร้อยแล้ว เพ่ือให้การพัฒนาโครงข่ายเป็นไปอย่างต่อเนื่อง

	 ทางแยกต่างระดับเขาย้อย จำ�เป็นต้องปรับปรุงและกำ�หนดจุดเชื่อมต่อใหม่ เนื่องจากการปรับแนวเส้นทางใหม่ตาม MR-MAP (MR1) 
ได้มีการเบ่ียงแนวเส้นทางหลักโดยย้ายจากฝ่ังทิศตะวันออกของทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ข้ามมายังฝ่ังทิศตะวันตก 
ส่งผลให้ต้องพิจารณาปรับปรุงและกำ�หนดจุดเช่ือมต่อใหม่ให้เหมาะสมกับกายภาพพนท่ีจริง การปรับย้ายตำ�แหน่งจุดขึ้น - ลง  
ท่ีปรึกษาได้พิจารณาขยับตำ�แหน่งทางขึ้น - ลงของทางแยกต่างระดับเขาย้อยบนทางหลวงหมายเลข 4 จากเดิม กม. 147+850  
(ตามผลการศึกษาปี พ.ศ. 2557) ขยับลงมาทางทิศใต้ บริเวณ กม. 149+100 (พ้ืนท่ี ต.ต้นมะพร้าว อ.เมืองเพชรบุรี จ.เพชรบุรี)  
เพ่ือลดผลกระทบการเวนคืนท่ีอยู่อาศัยและส่ิงปลูกสร้างลดการเวนคืนพ้ืนที่ชมชนหนาแน่น และเข้าใกล้พ้ืนท่ีตัวเมืองเพชรบุรีมากขึ้น 
ซึ่งเป็นการเพิ่มศักยภาพในการเข้าถึงโครงการ และอำ�นวยความสะดวกต่อการเดินทางในระดับภูมิภาค

ทางแยกต่างระดับ

ทางแยกต่างระดับเขาย้อยรูปแบบที่ 1

ทางแยกต่างระดับเขาย้อย รูปแบบที่ 1
	 ออกแบบทางแยกต่างระดับเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 
ลักษณะเป็นรูปแบบตัว Y โดยมีรายละเอียดการเช่ือมต่อ ดังนี้

	 1.	ทิศทางจาก อ.เขาย้อย เล้ียวขวาเข้าถนนสู่โครงการ
ออกแบบเป็นทางเช่ือมเล้ียวกึ่งตรง โดยชิดซ้ายขึ้นทางยกระดับ
ข้ามทางหลวงหมายเลข 4 เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 2.	ทิศทางจาก อ.เมืองเพชรบุรี เข้าสู่ถนนโครงการออกแบบ
เป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทานแบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง  
เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 3.	ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศมุ่งไป อ.เขาย้อย ออกแบบเป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทาน
แบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง 

	 4.	ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศมุ่งหน้าไป อ.เมืองเพชรบุรี ออกแบบเป็นทางเล้ียวขวา
ได้โดยตรง โดยจะลอดใต้ถนนลำ�ดบท่ี 1 ก่อนยกข้ามคลอง
ชลประทานและทางหลวงหมายเลข 4 เพ่ือเล้ียวขวามุ่งหน้าไปยัง 
จ.เพชรบุรี

แนวคิดเบ้ืองต้นในการออกแบบโครงการ



ทางแยกต่างระดับเขาย้อย รูปแบบที่ 2
	 ออกแบบทางแยกต่างระดับเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 
ลักษณะเป็นทางแยกต่างระดับแบบแตร โดยมีรายละเอียด 
การเชื่อมต่อ ดังนี้

	 1.	ทิศทางจาก อ.เขาย้อย เล้ียวขวาเข้าถนนสู่โครงการ
ออกแบบเป็นทางเล้ียววน ยกข้ามทางหลวงหมายเลข 4  
เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 2.	ทิศทางจาก อ.เมืองเพชรบุรี เข้าสู่ถนนโครงการออกแบบ
เป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทานแบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง  
เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 3.	ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 4  
ทิศมุ่งไป อ.เขาย้อย ออกแบบเป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทาน
แบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง 

	 4. ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศมุ่งหน้าไป อ.เมืองเพชรบุรี ออกแบบเป็นทางเล้ียวขวา 
แบบกึ่งตรง ยกข้ามคลองชลประทานและทางหลวงหมายเลข 4 
เล้ียวขวามุ่งหน้าไปยัง จ.เพชรบุรี

ทางแยกต่างระดับเขาย้อย รูปแบบที่ 3
	 ออกแบบทางแยกต่างระดับเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4  
ลักษณะเป็นทางแยกต่างระดับแบบแตร โดยมีรายละเอียด 
การเช่ือมต่อ ดังนี้

	 1.	ทิศทางจาก อ.เขาย้อย เล้ียวขวาเข้าถนนสู่โครงการ
ออกแบบเป็นทางเล้ียวกึ่งตรง ยกข้ามทางหลวงหมายเลข 4  
เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 2. ทิศทางจาก อ.เมืองเพชรบุรี เข้าสู่ถนนโครงการออกแบบ
เป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทานแบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง  
เข้าสู่ด่านเก็บค่าผ่านทาง

	 3.	ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศมุ่งไป อ.เขาย้อย ออกแบบเป็นสะพานยกข้ามคลองชลประทาน
แบบเล้ียวซ้ายได้โดยตรง 

	 4. ทิศทางจากถนนโครงการเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศมุ่งหน้าไป อ.เมืองเพชรบุรี ออกแบบเป็นสะพานยกข้ามคลอง
ชลประทานและทางหลวงหมายเลข 4 และเล้ียววนมุ่งหน้าไปยัง 
จ.เพชรบุรี

ทางแยกต่างระดับเขาย้อยรูปแบบที่ 3

ทางแยกต่างระดับเขาย้อยรูปแบบที่ 2



ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

•	ความเหมาะสมทางด้านเรขาคณิต
•	ความสามารถในการรองรับปริมาณ	
	 จราจร
•	ความยากง่ายในการก่อสร้าง
	 และการบำ�รุงรักษา
•	ผลกระะทบต่อการระบายน้ำ�

•	 ค่าก่อสร้าง
•	 ค่าบำ�รุงรักษา
•	 ค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์
•	มลค่าเวลาในการเดินทาง

•	ทรัพยากรดิน 
•	อากาศและบรรยากาศ เสียง 
	 และความส่ันสะเทือน
•	การคมนาคมขนส่ง (ผลกระทบต่อ
	 เส้นทางคมนาคมสายหลัก
	 และสายรอง)
•	การโยกย้ายและเวนคืน 
•	 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ	

	 แนวทางเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับแห่งที่ 2 (เขาย้อย)	 รูปแบบที่ 1 	 รูปแบบที่ 2 	 รูปแบบที่ 3

การเปรียบเทียบข้อดี - ข้อด้อยของรูปแบบทางแยกต่างระดับเขาย้อย

หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับเขาย้อยท่ีเหมาะสม
	   ในข้ันตอนการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับเขาย้อยท่ีเหมาะสมของโครงการ จะดำ�เนินงานโดยการเปรียบเทียบ 
และให้คะแนนตามปัจจัยหลัก 3 ด้าน ประกอบดวย ด้านวิศวกรรมและจราจร ด านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบ 
ส่ิงแวดล้อม เพ่ือให้ได้รูปแบบทางแยกต่างระดับที่มความเหมาะสมท่ีสุดสำ�หรับโครงการ โดยมีรายละเอียด ดังนี้

- - 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

	 ข้อดี
	 ด้านวิศวกรรมและจราจร

	 •	 การจราจรเล้ียวได้ทุกทิศทางไม่มีติดขัด

	 •	ม ผลกระทบต่อการระบายน้ำ�น้อยท่ีสุด

	 •	ม ลักษณะทางเรขาคณิตที่ด

	 •	 ง่ายต่อการบำ�รุงรักษาและการก่อสร้าง เนื่องจากมีสะพานน้อย

	 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

	 •	 เวนคืนพ้ืนท่ีท่ีใช้ในการก่อสร้างน้อยท่ีสุด 

	 •	ม ผลกระทบส่ิงแวดล้อมดานทรัพยากรดินน้อยท่ีสุด เนื่องจาก 
		ม  ปริมาณดินตัด ดินถมน้อยท่ีสุด

	 •	 เวนคืนส่ิงปลูกสร้างน้อยท่ีสุด					   
	
	 ข้อด้อย
	 ด้านวิศวกรรมและจราจร

   	•	ม ความยากต่อการบำ�รุงรักษาและการก่อสร้างมากท่ีสุด เนื่องจาก
		พ  นท่ีสะพานมากท่ีสุด

  	 •	ม ผลกระทบต่อการระบายน้ำ�มาก

	 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม

   	•	 เวนคืนส่ิงปลูกสร้างมาก

   	•	 เวนคืนพ้ืนท่ีท่ีใช้ในการก่อสร้างมาก

	 •	ม ผลกระทบส่ิงแวดล้อมในด้านทรัพยากรดินมาก เนื่องจาก 
		ม  ปริมาณดินตัด ดินถมมาก (รูปแบบท่ี 2 มากท่ีสุด)

หมายเหต :	หลักเกณฑ์พิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมดงกล่าวเป็นเกณฑ์ในเบ้ืองต้น
			   อาจมีเปล่ียนแปลงตามความเหมาะสม



ทางแยกต่างระดับท่ายาง

	 ทางแยกต่่างระดับัท่ายางตั้้�งอยู่่�ในพื้้�นที่่�ของ ต.ท่่ายาง อ.ท่่ายาง  
จ.เพชรบุรุี ีเป็็นทางแยกต่่างระดับัเชื่่�อมต่อกับัทางหลวงหมายเลข 4 
เพื่่�อรองรัับการจราจรจาก อ.ท่่ายาง และเชื่่�อมต่อไปยัังชะอำำ�
ในอนาคต โดยรููปแบบที่่�เชื่่�อมต่อกัับทางหลวงหมายเลข 4 
ออกแบบเป็็นทางแยกต่่างระดับัแบบแตร โดยมีีรายละเอียีด ดังัน้ี้�

	 1.	ทิ ิศทางจาก อ.ท่่ายาง เลี้้�ยวขวาเข้้าถนนสู่่�โครงการ
ออกแบบเป็็นทางเลี้้�ยววน ยกข้้ามทางหลวงหมายเลข 4  
เข้้าสู่่�ด่านเก็็บค่าผ่่านทาง

	 2.	ทิ ศทางจาก อ.ชะอำำ� เข้้าสู่่�ถนนโครงการออกแบบเป็็น 
ทางเลี้้�ยวซ้้ายได้้โดยตรง เข้้าสู่่�ด่านเก็็บค่าผ่่านทาง

	 3.	ทิ ศทางจากถนนโครงการเชื่่�อมกับทางหลวงหมายเลข 4 
ทิศิมุ่่�งไป อ.ท่่ายาง ออกแบบเป็็นทางเลี้้�ยวซ้้ายได้้โดยตรง 

	 4.	ทิ ศทางจากถนนโครงการเชื่่�อมต่อกับัทางหลวงหมายเลข 4 
ทิิศมุ่่�งหน้้าไป อ.ชะอำำ� ออกแบบเป็็นทางเลี้้�ยวขวาแบบกึ่่�งตรง  
ยกข้้ามทางหลวงหมายเลข 4 เลี้้�ยวขวามุ่่�งหน้้าไปยััง อ.ชะอำำ�

ทางแยกต่างระดับท่ายาง

ทางแยกต่างระดับปากท่อ

ทางแยกต่างระดับปากท่อ
	 เป็นทางแยกต่างระดับเช่ือมต่อกับทางหลวงหมายเลข 35 
(ถนนพระราม 2) เพ่ือรองรับการจราจรจาก อ.ปากท่อ จ.ราชบรี 
และ อ.เมือง จ.สมุทรสงคราม รวมท้ังการจราจรจากกรุงเทพฯ  
ที่มาจากถนนพระราม 2 ในขอบเขตงานของโครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 8 ระยะท่ี 2 (สายปากท่อ - ชะอำ�)  
เป็นการออกแบบต่อจากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 8 ระยะท่ี 1 (สายนครปฐม - ปากท่อ) โดยทิศทางหลัก 
ออกแบบเป็นสะพานยกข้ามทางหลวงหมายเลข 35 ขนาด  
4 ช่องจราจร ไป - กลับ และออกแบบทางเช่ือมอีก 4 ทิศทาง 
โดยมีรายละเอียด ดังนี้

	 1.	ทิศทางจากถนนโครงการที่มาจากเพชรบุรีเล้ียวซ้ายเข้าสู่ 
ทางหลวงหมายเลข 35 ทิศมุ่งหน้าสู่วังมะนาว ออกแบบเป็น 
ทางเล้ียวซ้ายได้โดยตรง 

	 2.	ทิศทางจากถนนโครงการที่มาจากเพชรบุรีเล้ียวขวาเข้าสู่ 
ทางหลวงหมายเลข 35 ทิศมุ่งหน้าไปกรุงเทพฯ ออกแบบเป็น
ทางเล้ียวแบบกึ่งตรง 

	 3.	ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 35 แยกวังมะนาวเล้ียวขวา 
เข้าสู่ถนนโครงการ ออกแบบเป็นลักษณะทางเล้ียวแบบวน  
และยกข้ามทางหลวงหมายเลข 35 เข้าเช่ือมกับถนนโครงการ 
ทิศมุ่งไป จ.เพชรบุรี 

	 4.	ทิศทางจากทางหลวงหมายเลข 35 ฝ่ังกรุงเทพฯ มุ่งสู่ถนน
โครงการ ออกแบบเป็นทางเล้ียวซ้ายได้โดยตรง 

	 สำ�หรับดานปากท่อ จะแบ่งเป็น 2 ด่านตามทิศทางการจราจร 
ได้แก่ ด่านปากท่อ 1 (ออกแบบแล้วเสร็จ) ส่วนด่านปากท่อ 2  
จะอยู่ในข้ันตอนการออกแบบรายละเอียดในโครงการนี้ 



รูปตัดทั่วไปของทางหลวงพิเศษขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 70.00 เมตร

รูปตัดท่ัวไปของทางหลวงพิเศษขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 100.00 เมตร

รูปตัดทางหลวงพิเศษรูปแบบทางยกระดับ

	 สำ�หรับแนวเส้นทางช่วงท่ีตัดผ่านช่วงพ้ืนที่ดนอ่อนหรือพ้ืนที่ชมน้ำ� จะออกแบบเป็นทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร  
ความกว้างช่องละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านนอก 3.00 เมตร และไหล่ทางด้านใน 1.00 เมตร บนเขตทางหลวงพิเศษกว้าง 50.00 เมตร
	 ในส่วนของทางบริการจะออกแบบเป็นขนาด 2 ช่องจราจร แบบไป - กลับ ความกว้างช่องละ 3.50 เมตร และมี 
ไหล่ทางกว้างด้านละ 1.00 เมตร บนเขตทางบริการกว้างด้านละ 15.00 เมตร ซึ่งในกรณีที่มทางบริการท้ังสองฝ่ัง จะมีเขตทาง 
รวมท้ังหมด 80.00 เมตร

รูปตัดช่วงยกระดับของทางหลวงพิเศษขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ เขตทาง 80.00 เมตร

รูปตัดช่วงยกระดับของทางหลวงพิเศษขนาด 4 ช่องจราจร เขตทาง 50.00 เมตร

รูปตัดถนนโครงการ
	 เพ่ือลดผลกระทบต่อการเวนคืนที่ดนและพ้ืนท่ีทำ�กินของประชาชน ได้มีการปรับลดเขตทางของทางหลวงพิเศษและทางบริการลง  
จากผลการศึกษาเดิมในปี พ.ศ. 2557 กว้าง 120.00 เมตร เหลือ 100.00 เมตร สำ�หรับพนท่ีท่ีจำ�เป็นต้องขุดลาดแนวลำ�ราง และสำ�หรับ
พ้ืนท่ีท่ีจำ�เป็นต้องขุดลาดแนวลำ�ราง/ลำ�คลองเพิ่มเติมเพ่ือการระบายน้ำ� หรือจำ�เป็นต้องเบ่ียงแนวคลองเดิม จะพิจารณาขยายเขตทาง
เพิ่มเฉพาะตำ�แหน่งท่ีจำ�เป็น

	 •	ทางสายหลัก : ออกแบบเป็นทางขนาด 4 ช่องจราจร (ทิศทางละ 2 ช่องจราจร) ความกว้างช่องจราจรละ 3.60 เมตร 
พร้อมไหล่ทางด้านนอกกว้าง 3.00 เมตร และไหล่ทางด้านในกว้าง 1.00 เมตร โดยมีการแบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลาง 
แบบร่องกว้าง 18.40 เมตร ภายในเขตทาง 70.00 เมตร

	 •	ทางบริการ : สำ�หรับชวงพ้ืนท่ีที่มการก่อสร้างทางบริการ ได้ออกแบบเป็นทางขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ  
3.50 เมตร และมีไหล่ทางกว้างด้านละ 1.00 เมตร ภายในเขตทาง 15.00 เมตร 



ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางกายภาพ

ทรัพยากรสิ�งแวดล�อม
ทางชีวภาพ

คุณค�าการใช�ประโยชน�
ของมนุษย�

คุณค�าต�อคุณภาพชีว�ต

	 เนื่่�องจากโครงการมีลีักัษณะเป็น็ระบบทางพิเิศษตามกฎหมายว่า่ด้ว้ยการทางพิเิศษ หรือืโครงการที่่�มีลีักัษณะเช่น่เดียีวกับั
ทางพิเิศษ จึึงเข้้าข่่ายต้้องจัดัทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้อม (EIA) โดยการศึึกษาด้า้นสิ่่�งแวดล้อมจะดำำ�เนินิการให้้
สอดคล้อ้งกับัแนวทางจัดัทำำ�รายงาน EIA ของสำำ�นักังานนโยบายและแผนทรัพัยากรธรรมชาติแิละสิ่่�งแวดล้อ้ม (สิงิหาคม 2567) 
และแนวทางในการจััดทำำ�รายงานการประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of 
Environmental Impact Statement of A Road Scheme) ฉบัับปรัับปรุุง ครั้้�งที่่� 10 มกราคม 2569 ของกลุ่่�มงานสิ่่�งแวดล้้อม 
สำำ�นัักแผนงาน กรมทางหลวง

	 ในการศึึกษาด้้านสิ่่�งแวดล้อม จะดำำ�เนิินการศึึกษาและประเมิินผลกระทบสิ่่�งแวดล้อมเบื้้�องต้้น (IEE) ครอบคลุุมพื้้�นที่่� 
ในระยะ 500 เมตร จากกึ่่�งกลางแนวเส้้นทาง โดยประเมิินปััจจััยสิ่่�งแวดล้้อม 4 ด้้านหลััก รวม 31 ปััจจััย ได้้แก่่ ทรััพยากร
ทางกายภาพ ทรััพยากรทางชีีวภาพ คุุณค่่าการใช้้ประโยชน์์ของมนุุษย์ ์และคุุณค่่าต่่อคุุณภาพชีีวิิต จากนั้้�นจะทำำ�การคััดกรอง 
เฉพาะปััจจัยัที่่�มีนีัยัสำำ�คัญัหรือืมีผีลกระทบระดับัปานกลางถึึงสููง เพื่่�อนำำ�ไปศึึกษาในรายละเอีียดต่อไป

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

1.	ภูมิิสััณฐาน
2.	ทรัพัยากรดิิน
3.	ธรณีีวิทิยา
	 และธรณีีพิิบัตัิภิัยั
4.	น้ำำ��ผิวดินิ
5.	น้ำำ��ใต้้ดินิ
6.	น้ำำ��ทะเล
7.	อากาศและบรรยากาศ
8.	เสีียง
9.	ความสั่่�นสะเทืือน

1. นิเิวศวิิทยาทางบก
2. นิเิวศวิิทยาทางน้ำำ��
3. พื้้�นที่่�ชั้้�นคุณุภาพลุ่่�มน้ำำ��
4. พื้้�นที่่�ลุ่่�มน้ำำ��

1.	น้ำ ำ��เพื่่�อการอุุปโภค 
	บริ โภค
2.	 การคมนาคมขนส่่ง
3.	 สาธารณูปูโภค
	 และสาธารณูปูการ

4.	 การควบคุมน้ำำ��ท่วม
	 และการระบายน้ำำ��
5.	 การเกษตรกรรม
6.	นั นัทนาการ
7.	 การใช้้ที่่�ดินิ

1.	 เศรษฐกิจิ - สังัคม
2.	 การโยกย้้ายและการเวนคืืน
3.	 การสาธารณสุุข
4.	 อาชีวีอนามััยและความปลอดภัยั
5.	 การแบ่่งแยก
6.	อุ บัตัิเิหตุแุละความปลอดภัย
7.	 ความปลอดภัยในสัังคม
8.	สุ ขุาภิบิาล
9.	ผู้้� ใช้้ทาง
10.	โบราณสถานแหล่่งโบราณคดีี 	
	 ประวัตัิศิาสตร์์ ศิลิปกรรม 
	 และมรดกทางวัฒันธรรม
11.	สุนุทรียีภาพและทััศนีียภาพ



เอกสารประชาสัมพันธ� ชุดที่ 2
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กรมทางหลวง

บร�ษัทที่ปร�กษา

สิงหาคม 2569

โครงการจ�างว�ศวกรที่ปร�กษาเพ�่อทบทวนการศึกษาความเหมาะสม
ด�านเศรษฐกิจและสํารวจและออกแบบรายละเอียด 
และผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม

ทางหลวงพ�เศษ
ระหว�างเมืองหมายเลข 8
สายนครปฐม - ปราณบุร� ช�วง ปากท�อ - ชะอํา

มุ่งพัฒนาและดูแลบริหารจัดการ
โครงข่ายทางหลวงที่สะดวก
เชื่อมโยง เข้าถึง ปลอดภัย
ตามมาตรฐานลําดับชั้นทางหลวง
ทีเ่ป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมและคนทุกกลุ่ม

บร�ษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท� จํากัด
221/1 ซอยประชาชื่น 37 ถนนประชาชื่น 
แขวงวงศ�สว�าง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800
คุณณาตยา สุวรรณาภรณ� ว�ศวกรงานทางและโยธา
โทรศัพท� : 0 2975 9300

บร�ษัท ดาวฤกษ� คอมมูนิเคชั่นส� จํากัด 
428/139-140 ถนนพระยาสุเรนทร� แขวงบางชัน 
เขตคลองสามวา กรุงเทพมหานคร 10510
คุณสุนิษา จอมเผือก นักมวลชนสัมพันธ�
โทรศัพท� : 0 2180 0744

บร�ษัท ซีว�ลดี ไซน�แอนด�คอนซัลแต�นส� จํากัด 
10/28 หมู�บ�าน ชวนชื่นโมดัสว�ภาวดี ถนนว�ภาวดีรังสิต 
แขวงสนามบิน เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210
คุณปฏิพันธ� ว�โรจน�ชีว�น ว�ศวกรโครงสร�าง 
และประสานงานด�านว�ศวกรรม
โทรศัพท� : 0 2532 3623

บร�ษัท พร� ดีเวลลอปเมนท� คอนซัลแตนท� จํากัด 
16,18 ซอยนวมินทร� 98 แขวงคันนายาว 
เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230
คุณว�รยุทธ ผรณเกียรติ์ นักว�ชาการสิ�งแวดล�อม 
คุณภัณธิรา หอมกลิ�น นักว�ชาการสิ�งแวดล�อม 
โทรศัพท� : 0 2510 8278

บร�ษัท อี ไอ คอนซัลแตนท� จํากัด
118/49 ซอยรามอินทรา 23
แขวงท�าแร�ง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220
คุณอิสรทัต รัศมิทัต ว�ศวกรจราจรและขนส�ง
โทรศัพท� : 0 2351 0224

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศร�อยุธยา แขวงทุ�งพญาไท 
เขตราชเทว� กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท� : 0 2354 6668-78 ต�อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034

	 กรมทางหลวง ให้้ความสำำ�คััญกัับการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน จึึงกำำ�หนดให้้มีีกิิจกรรมการรัับฟังความคิดเห็็น เพื่่�อให้้
ประชาชนและหน่ว่ยงานที่่�เกี่่�ยวข้อ้งทุกุภาคส่ว่นได้ร้่ว่มกันัปรึึกษาหารือืและแสดงข้อ้คิดิเห็น็ต่อ่การดำำ�เนิินโครงการ ตลอดจน
เผยแพร่่ข้้อมููลข่่าวสารอย่่างต่่อเนื่่�องตลอดระยะเวลาของการศึึกษาโครงการ เช่่น สื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ สื่่�อวีีดิิทััศน์์ และสื่่�อออนไลน์์ 
เพื่่�อให้้การพััฒนาโครงการสอดคล้้องกัับหลัักวิิศวกรรม ลดผลกระทบด้้านสิ่่�งแวดล้อม และตอบสนองต่่อความต้องการ 
ของประชาชนมากที่่�สุุด

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์

ผลการดำำ�เนิินงานที่่�ผ่่านมา

เข้้าพบผู้้�บริิหารหน่่วยงานราชการที่่�เกี่่�ยวข้้อง
ในพื้้�นที่่�ระหว่่างวัันที่่� 20 - 21 เมษายน  2569 

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 1) 
วัันที่่� 9 มิิถุุนายน 2569 ณ ห้้องนพรััตน์์ แกรนด์์ บอลรููม 
ชั้้�น 2 โรงแรมรอยััลไดมอน อำำ�เภอเมืือง จัังหวััดเพชรบุุรีี 

แนวทางการดำำ�เนิินงานการมีีส่่วนร่่วมของประชาชน

ประชาสััมพัันธ์์ผ่่านทางสื่่�อสิ่่�งพิิมพ์์ สื่่�อวีีดิิทััศน์์ และสื่่�อออนไลน์์ ตลอดระยะเวลาศึึกษาโครงการ

การประชุุมสรุุปผลการศึึกษา
โครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 3)

ประมาณเดืือนมีีนาคม 2570

การประชุุมสรุุปผลการศึึกษา
โครงการ (สััมมนา ครั้้�งที่่� 3)

ประมาณเดืือนมีีนาคม 2570

การประชุุมเสนอแนวคิิดในการกำำ�หนด
รููปแบบทางเลืือกการพััฒนา

โครงการเบื้้�องต้้น (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1) 
ระหว่่างวัันที่่� 26 - 28 สิิงหาคม 2569

การประชุุมสรุุปผลการคััดเลืือก
รููปแบบการพััฒนาโครงการ 

(สััมมนา ครั้้�งที่่� 2)
ประมาณเดืือนกัันยายน
ถึึงเดืือนตุุลาคม 2569

การประชุุมสรุุปผลการคััดเลืือก 
รููปแบบการพััฒนาโครงการ 

(สััมมนา ครั้้�งที่่� 2)
ประมาณเดืือนกัันยายน
ถึึงเดืือนตุุลาคม 2569

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 1)

วัันที่่� 9 มิิถุุนายน 2569

การประชุุมปฐมนิิเทศโครงการ 
(สััมมนา ครั้้�งที่่� 1)

วัันที่่� 9 มิิถุุนายน 2569

การประชุุมเสนอแนวคิิดในการกำำ�หนด 
รููปแบบทางเลืือกการพััฒนา

โครงการเบื้้�องต้้น (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 1) 
ระหว่่างวัันที่่� 26 - 28 สิิงหาคม 2569

การประชุุมหารืือมาตรการลดผลกระทบสิ่่�ง
แวดล้้อม (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 2)

ประมาณเดืือนมกราคม
ถึึงเดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2570

การประชุุมหารืือมาตรการลดผลกระทบสิ่่�ง
แวดล้้อม (กลุ่่�มย่่อย ครั้้�งที่่� 2)

ประมาณเดืือนมกราคม
ถึึงเดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2570


